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Prvni rok realizace mezinarodniho projektu We move (in) Europe - yesterday, today,
tomorrow je dle projektového zaméru vénovan dopraveé a zpasoblim cestovani v minulosti.
Zaci 1. - 9. roéniku se svymi tfidnimi ugiteli se timto tématem zabyvali v rimci projektového
vyucovani, kazda tfida zjistovala a vyhledavala poznatky o historickém vyvoji jednoho typu
dopravniho prosttedku. Veskeré poznatky pak systematicky utfidili a zpracovali do vlastni
prezentace, se kterou seznamili ostatni Zaky béhem Skolniho projektového dne v patek
18.12.2015, ktery byl souc¢asné¢ Dnem otevienych dvefi a rodice, prarodice, clenové
zastupitelstva obce, Skolské rady a dalsi hosté mé&li moznost tuto prezentaci viech tid
zhlédnout a dovédét se tak spoustu zajimavych poznatki z oblasti cestovani v minulosti.

Na uvod projektového dne zaznéla v té€locviéné projektova hymna, kterou se zaky nacvicila
pani ucitelka Martina Gregorova. Hymnu vytvotily pani ucitelky ze slovenské partnerské
Skoly v Radosing.

Po uvodnim slovu pani feditelky se predvedly jednotlivé tfidy se svymi prezentacemi.
Jako prvni vystoupili nasi prviiacei, kteti s pani ucitelkou Lenkou Bod’ovou ukazali, jak se
cestovalo za starych €asti, neZ se objevily prvni dopravni prosttedky.

Ono se to dnes o cestovani mluvi, kdyz u kazdého domu stoji minimalné jedno auto, do kazdé
vesnicky zajizdi autobusy, po zemi se prohani rychlovlaky a nad hlavami nam 1étaji letadla.
Ale nebylo tomu tak vZdy. Pojd’'me se podivat do dob davno minulych, jak to v§echno zacalo.
Tak predevsim vétsina lidi sed¢éla doma na zadku, tvrdé pracovali a na néjaké cestovani
nem¢éli ani pomysleni.

Vétsinou cestovali jen ti, ktefi se rozhodli najit néjakou lepsi zemi zaslibenou, jako naptiklad
praotec Cech se svoji tlupou, nebo se cestovalo za obchodem. Odpradévna se obchodovalo se
v$im moZnym. Obchodnici a cestovatelé méli své ustalené trasy, které kiizovaly Evropu od
severu na jih a od vychodu na zapad.

Clovek se v krajiné pohyboval piili§ pomalu na to, aby mohl urazit svou trasu na jeden zatah.
Pokud vyrazil, ¢asto se vzdalil od domova na nékolik dni, mésicii, nebo dokonce roku.

Lidé totiz chodili péSky, mnoho jich chodilo dokonce naboso. Takovy poutnik nosil dlouhy
kabat, ktery mu v noci slouzil jako deka, a klobouk se Sirokym okrajem proti slunci a desti.
Podminky pro cestovani byly kruté. Lidé se museli orientovat v terénu. Museli pfekonavat
velké vzdalenosti, nevlidné pocasi, ptirodni prekazky, méli problémy se stravovanim i
omezené moznosti piespavani a hygieny. Na cestach hrozilo 1 riziko onemocnéni, piipadné
nahlého tmrti.



Leva, prava, leva prava, Leva, prava, leva, prava

tak se chodi do svéta, ze schodu i ze vratek,
kdo to splete miij ty svéte, kdo to splete miij ty svéte,
to je velky popleta. nevrati se nazpatek.

Bratfi, tady spo¢neme, rozdélame ohei, trochu se ohi‘ejeme a
nabereme nové sily.

Pti takové zastavce hrozilo riziko napadeni divou zvéri, medvédy, viky, ale také
loupezniky. (Ruce vzhiru, gaté doli, postavit se do pozoru! Penize nebo Zivot!)

Pobyvat a nocovat venku mimo opevnéna sidla bylo naprostym hazardem. Nebezpecny byl
pro cestovatele pobyt v cizim prostiedi, kde jako cizinec nemusel mit ani pravo na zivot, nebo
se nedockal ani zadné pomoci, pokud byl v nouzi. Zvlast' jednotlivci byli velmi bezbranni.
Proto se vétSina lidi na cestach snazila najit sobé podobné bratry a sdruzovali se do skupin,
aby mohli 1épe odolavat hrozicimu nebezpeci.

Leva, prava, leva prava, Leva, prava, leva, prava,
tak se chodi do svéta, ze schodu i ze vratek,

kdo to splete mij ty svéte, kdo to splete miij ty svéte,
to je velky popleta. nevrati se nazpatek.

Kudy bratti, kudy? Tudy bratri tudy. Pojd’te s nami. Bude nas vic, nebudeme se bat
vlka nic.

Po setméni na cestach ruch utichl. Poctivi lidé se noci bali. Poutnici museli najit pfistiesi, kde
mohli slozit hlavu. Podle kiest'anské moralky nesméli sttedovéci lidé odmitnout poutnikovi
pohostinstvi. Pohostinni Slované pfijimali hosty a davali jim vSe, co méli.

Na hlavnich cestach zacala vznikat odpocinkovéa mista a mista noclehti. Samoziejmé tém
bohatS§im se cestovalo 1épe nez tém, kteti byli )

chudobni a bez prostiedk.

Ubytovani chudym pocestnym poskytovaly
taky klastery, hostince a hospody. V jedné
posteli ¢asto spalo az 15 lidi.

Halo, pani hostinska, chtéli bychom u vas
prenocovat! Pojd’te dal, mame jeSté jenu
postel volnou, dobrych lidi se vejde.




I kdyZ cestovani prinaselo obvykle nemalo nepohodli a nebezpeci, lidé cestovali od nepaméti.
Cestovani vzdy patfilo mezi vyznamné fenomény lidské spolecnosti. A protoze se cestovalo a
obchodovalo ¢im dal vic, ¢lovek zacal ptremyslet, jak si dlouhé vandrovani zptijemnit a
ulehcit.

Jak to bylo dal, nas seznamili druhéci s pani uéitelkou Alenou Sturmovou.

Kun provazi clovéka uz nékolik miliént let a kromé svého prvniho posléani, tedy zdroje
obzivy, se stal pro ¢lovéka dillezitym 1 v dalSich oblastech. S rozvojem zemédélstvi se
upotiebila jeho sila jako tazného zvifete pii praci na poli a také v lese a jako jizdni kan byl
vyuzit v dopravé, a v soucasnosti ma kiin 1 sva sportovni odvétvi, dokonce je vyuzivan pii
lécebnych procesech.

V obdobi 4 — 5 tisic let pfed nasim letopo¢tem dochazi ke zkroceni a postupné domestikaci =
zdomécnéni divokych koni.

A brzy se lidé naudili na konich jezdit. Casem se zvifata zadala vyuzivat k dopravé bfemen a
naklada jako soumari - nosici.

Kromé koni takto slouzili 1 osli nebo mezci. Becky
se soli, ploché nddoby na vino, dokonce i zlato, pytle
nebo baliky sdalsim zboZzim se upeviovaly
Vrovnovaze po obou stranach zvifete. Cesticky,
kudy pfechéazeli z kraje do kraje byly uzké, casto
nebezpecné divokou zvéti nebo loupezniky. Proto
bylo vyhodné cestovat vZdy ve dne a ve skupinach.

Pocet obyvatel rostl, obchody kvetly a z ru¢nich
kar, nositek a vozikd a soumarti se postoupilo
dal. Zacaly se pouzivat vozy tazené kommi.
Nejprve dvojkolky, pozdéji ¢tytkolové vozy. Na
cesty se nevydaval nikdo jen pro své potéSeni.
Chudi lidé nemohli jinak nez péSky. Obchodnici
a Slechtici jezdili na konich ...

Ve vozech cestovaly zZeny a z muZzi jen ti,
ktefi byli stafi nebo nemocni.

Konské povozy prevazely néklady.




KOCARY

S nimi se dostdvame do obdobi stiedoveéku. Prvni jednoduché
kocary se objevuji ve 13.stoleti k potiebé Slechty a
kralovského dvora. Byly mnohem pohodlnéjsi nez obycejné
vozy. Muzi v kocarech plivodné nejezdili, protoze to
povazovali sob& za nedistojné, naopak panovnice, knézny a
vznesené ddmy pouzivaly ko¢arti co nejhojnéji.

Muzi — panstvo, rytifi jezdili na konich. N&kdy i v celé zbroji, a to zvlast¢ do boje. Tam koné
tahali i pevné, bednéné vale¢né vozy s naklady. Zapiahani byli jako jednospiezi — dvojice
koni, nebo dvojsptezi — 4 kon¢.

Déti sehraly scénku ,,na kralovském dvoie*:
.. chysta se dvorni ples
.. uklizi se

... schazeji se damy
.. Zhlédnou rytitsky souboj




Jakda byla ve stiedovéku cestovni rychlost?

... p&€8i a soumafi usli 25 - 40 km za den

... na koni mohl ¢lovek urazit denné 50 - 60 km

... sp&sni poslové dosahovali rychlosti az 100 km denné

... volsky potah vsak jen 15 km denné
Kral Jan Lucembursky byl ve své dob& znamy svymi velmi rychlymi piesuny mezi Cechami
a zapadni Evropou. Cestu z Prahy do Pafize zvladnul za deset dni. Z ¢asti i diky tomu se stal
velice schopnym diplomatem.

KONESPREZKA — Zelezna silnice

Z horniho Rakouska ze Solné komory se vozila pfes Sumavu k nam do Cech od nepaméti sil.
Tou hornatou krajinou s rozbitymi cestami to bylo pro kon& zna¢né obtizné. Clovék je tvor
zvidavy a dovede vymyslet lecjaky zlepSovak. A tak v roce 1825 zacal realizovat stavbu prvni
mezinarodni Zeleznice na evropském kontinentu, tzv. , kon&spezky“ z Ceskych Budg&jovic do
rakouského Lince FrantiSek Antonin Gerstner.

Provoz na trati zvané ,.konka®, byl zahajen 1.srpna 1832, tedy po 7 letech vystavby. Uvadi
se, Ze trat’ byla dlouha 120 km, bylo na ni 10 stanic, z nichZ na 6 se pteptahali ¢erstvi koné¢.
Ke sluzbé bylo piipraveno 800 koni, 762 nékladnich a 69 osobnich vozl. Vozy vyjizdély
pravidelné v 5 hodin rano obéma smeéry a cesta trvala 14 hodin.

Posledni vlak tazeny komimi jel 15. prosince 1870. To je prave pred 145 lety. Na této trase se
jezdilo 38 rokli. Vroce 1970 byly zbytky konéspiezné Zeleznice prohldSeny naSi néarodni
kulturni pamatkou.



S vyvojem lodni dopravy nas sezndmili tfet’aci s pani ucitelkou Evou Mahdalovou. Kazdy
dostal k prezentaci n&jakou roli. Néktefi Cetli text o historii a vyvoji dopravy na vodé, jini
predvadéli obrazky a modely lodi, zdatni recitatofi ozivili informace veselymi verSiky. Také
jsme méli kormidelnika a kapitana a ti nejsilnéj$i padlovali.

Tret’aci vyrobili dvé velké lod¢, kormidlo, pfinesli padla, obrazy, modely. S vyrobou jim
pomohli rodice a dalsi ¢lenové rodin. Obleceni v namotnickém (nevyhnuli se ani piratiim)
pfipluli pod vedenim kapitana a kormidelnika se svoji kocdbkou a pisni¢kou.

Historie a vyvoj lodni dopravy
Na pocatku v§eho byl asi kmen, ndhodné€ unaSeny proudem
v fece. K jeho posunuti po sousi by nestacila ani sila

nékolika lidi.Na hlading feky tiha kmene zmizela. Mohlo se s nim snadno manipulovat. Timto
zpusobem dala ptiroda lidem poznat princip vodni dopravy.

1/

Zacala stavba primitivnich plavidel.
Spojenim né¢kolika kment vznikl vor. y ;
PozdeJ1 se stavily €luny z prouti a kiiZze, dokonce se vyuzivaly nafouknuté méchy z kuz1
S vyvojem civilizace se zaCaly pouzivat veslice. Nebyly vhodné k delSim plavbam.

Pro dalkové plavby po mofi byly postaveny karavely, lodé pohanéné plachtami.

2/
Nejdiive se k plavbé vyuzivaly pfirozené vodni toky, pozdéji vznikaly umélé vodni cesty —
kanaly.

Stavitelé vodnich cest starovéku se potykali s problémem prekonavani
vyskovych rozdili na vodnim toku.

Vynalez plavebni komory znamenal velky rozvoj vodni dopravy.
Plavebni komoru vynalezli Italové v 15. stoleti.

Dalsi prevratny vynalez, ktery ptispél k rozvoji vodni dopravy byl parni
stroj.




3/

Pted vynalezenim parniho stroje a spalovaciho motoru byly lod¢ odkazany
na silu vétru.

Nejstarsi plachetnice mély jeden stézen a jednu plachtu.

Pozdé&ji se stavély vetsi vicestéznové lode, které nesly na kazdém stézni
nekolik plachet.
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4/

Stézné, rahna, plachty a lana plachetnice se nazyvéa takelaz.

Plachty mohou byt podéIné s osou lodi nebo pfi¢né.

Plachetnice se vyvijely. Ve 13. stoleti byla plachetnice KOGA, tidila se
velkym veslem, pozd¢ji kormidlem.

V 16. stoleti se jmenovaly GALEONY, v 19. stoleti BARKY, ve 20. stoleti
DHOU, DZUNKA nebo SKUNERY.

Nejrychlejsi plachetnice byly KLIPERY. Nakladnimu klipru trvala cesta

z Austrélie do Evropy vice jak 2 mésice.

5/
V dnesni dobé¢ se konstruktéii k plachtadm opét vraceji jako k tuspornému a ekologicky
nezavadnému prostiedku pro lodni pohon — takze kromé motorti jsou lod€ vybaveny i
plachtami. Vyuzivani vétrné energie Setii pohonné hmoty.

Na nasich fekéach se plachetnice neuplatnily.
Nejvice se vyuzivaly vory, hlavné ke splavovani dieva.
Tato pteprava byla mozna pouze po proudu feky.

6/

Na zacatku 19. stoleti uz byly parniky. Byly pohanény velkymi lopatkovymi kolesy.
Pozdé&ji vynalezl ¢esky technik Josef Ressel lodni vrtuli.

Prvni parnik — Bozkova parolod’ - se objevil v Praze v roce 1817.

Prvni moderni lod’ ,,Great Britain“ byla spusténa na vodu v roce 1843.

Mluvime-li o modernich lodich, jsou to motorova plavidla fi¢ni a namoini dopravy.
Lod¢€ maji jednu az tfi lodni vrtule, pohdnéné parnimi nebo plynovymi turbinami, nebo
vznétovymi motory.

V minulosti se stavily lodé dfevéné, dnesni lod¢ se stavéji z oceli a jinych kovi.

7/

Jak je to u nas s namoini dopravou?

Prvni zminky jsou jiz ze stiedoveku.

Od zacatku 20. stoleti mame pi¥istavni pasmo Hamburk — Stétin - Praha.

V poloving 20. stoleti provozovala Ceskoslovenska narodni plavba skoro 40 lodi.

8/

O spojeni mezi Cernym a Severnim mofem pomoci priplavu mezi Dunajem a Vltavou
uvazoval jiz Karel IV. Dokonce nechal zah4jit tfi roky pied svou smrti vykopové préce.

V 17. stoleti se Cesky kral Ferdinand III. zabyval myslenkou usplavnéni feky Moravy a jejim
propojenim s fekou Odrou. To se mu nepodafilo uskute¢nit. Propojenim fek Dunaje, Odry a
Labe by vznikl uceleny systém lodni dopravy.

V roce 1722 byla vybudovéna plavebni komora u Rohatce, prvni v ¢eskych zemich. Od té
doby na fece Moravé a Odfe probihala plavba mensich lodi.



9/

Opravnéna jest nad¢je..., Ze v nedaleké budoucnosti zaméry Karla IV., Otce vlasti, aby Praha
otevienim cesty plavebni na stiedisko obchodu povysena byla, po vice nez pétistyletém usili
se uskutecni a Ze vyplni se pfani cisafe Ferdinanda III., aby rozvijela se plavba v samém
sttedu mésta ,,vici kralovskému hradu®. (z pamétniho spisu z r. 1891)

10/

Po vzniku Ceskoslovenské republiky pokracovala vystavba vodnich cest na Labi, bylo
vystavéno 7 zdymadel s plavebnimi komorami.

Firma Bata se zaslouzila o stavbu Bat'ova kanalu v trase Otrokovice — Rohatec. Tato vodni
cesta métila 51 km a méla 14 plavebnich komor.

Budovani vodni cesty Dunaj — Odra — Labe patii v souc¢asné dobé k vyznamnym evropskym
projektim.

11/

Vyuzivame lodni dopravu fi€ni, ndkladni lodé&, a lod€ pro osobni dopravu, vyletni a rekreacni.
Vodni cesty v Ceské republice jsou na splavnych usecich fek Labe, Vltavy, Berounky, Ohfe,
Dyje, Odry a feky Moravy (Moravsko — slovacka vodni cesta).

Vyuzivame uméle vybudované vodni cesty — plavebni kanaly.

Piikladem plavebniho kanalu je Schwarzenbersky kanal na Sumavé a Bat'iiv kanal na Moraveé.
Délka vyuzivanych vodnich cest na uzemi CR je 663,6 km, z toho pro dalkovou vodni
dopravu je vyuzitelnych 303 km souvislé labskovltavské vodni cesty.

12/
A na zavér:
Vyhody lodni dopravy: - pteveze velké a té¢zké naklady
- maléa spotfeba energie
- malo poSkozuje Zivotni prostredi
Nevyhody: - mala rychlost
- zavislost na pfirodnich podminkach




Zaci 4. roéniku s pani uéitelkou Petrou
Bednarikovou pfivitali vSechny pfitomné

V Muzeu jizdnich kol. B€hem prezentace je
seznamili s vyvojem jizdniho kola od
historie az po soucasnost. Kolo proslo
behem svého vyvoje nekolika etapami.
Chtéli jste v minulosti néco dopravovat?
Pak jste museli vrukou nebo smykat po
zemi. Az do 5. tisicileti pfed naSim
letopoctem, kdy bylo patrn€ vynalezeno
kolo v Sumeru. Pavodné jako soucast
hrnéitského kruhu, ale pak pfineslo zasadni
ptrevrat v nakladni i osobni dopravé.

Vyvojové etapy kola:
1. Dievéné kolo Drezina — vynalezl Karl von Drais v roce 1813, patentoval ji v lednu
1818. Jezdec se nohama odrazel od zemé, za hodinu se takto dalo urazit 15 km.

2. Kostitiras — vzniklo kolem roku 1839, prvni kolo
s pedaly. Piezdivka ,kostitfas* vznikla podle
tvrdosti jizdy, zpisobované kovovym ramem a
hlavné koly, potazenymi tvrdymi kovovymi
obru¢emi, misto pneumatik.

3. Vysoké kolo — vynalezl ho Angli¢an James Starley, okolo roku
1870. Velky primér ptfedniho kola tvofil rychly, ale tézky
ptevod, takZze bylo mozné jet vyssi rychlosti. Nevyhodou bylo

Vv

(bez vzduchu), vynalezenymi koncem 60. let.

Tomuto kolu ziistal v soucasné dobé verny Josef Zimovcdik.

4. Bezpetné nizké kolo s Fetézovym pievodem — vynalez
fetézového prevodu v roce 1885 umoznil dosahnout rychlého pfevodu i s pouZitim kol

wevr

Boyd Dunlop vylepsil kola o pneumatiky plnéné vzduchem, které umoznily hladsi
jizdu. Koncepce nizkého bezpecného kola je uzivana dodnes.

5. Soucasné kolo — vzniklo dal§imi upravami.



Za zminku stala tak zvana RikSa, ktera ma
stejny vyvoj a historii jako kolo, s tim rozdilem,
ze slouzi k prepravé osob, zavazadel a jinych
nakladl. Nez bylo vynalezeno kolo $lapaci, tahal
ji €loveék svou silou.

Kolo je a bylo velmi vyhledavanym dopravnim
prostiedkem. Jeho vyhodou je, Ze na n¢j
nepotfebujeme  mit  fidicské  opravnéni,
nezne€iStuje Zzivotni prostiedi a hlavné pfi
pfesunu na kole délame néco pro nase zdravi.

Celé vystoupeni bylo doprovazeno obrazovou prezentaci.
Na zaveér si zaci pripravili basnic¢ku:

Kolo je mitij kamardd, jezdim na ném hrozné rdd.
Pries kopec i po roviné, uz jsem skoro v poloviné.
Kdy? pojedu dyl, uvidim sviij slavny cil.

Kdy? mam svoje kolo, rad si jezdim sdlo.
Tady cesta, tady les, neproZivam Zadny stres.
Kolo mé bavi, trapeni mé zbavi.

K cyklistice ja mam vlohy, nemusi mé bolet nohy.
Jen se opiu do pedalu, pripadam si jak p¥i jizdé krali.

Kolo mné zahdlet neda, 7 gauce mé ihned zveda.
K#ic¢i na mé do dalky, vezmi nohy na slapky!
Na hlavu nasad’ helmici a vzhiiru na silnici.




ZAci 5. roéniku s pani uditelkou Katefinou Kovaléikovou nas pfivitali na promitani
dokumentéarniho filmu ,, Zelezniéni historie.

S vynalezem parniho stroje se zacalo koketovat

s myslenkou, nahradit na zeleznici koné pravé parni
lokomotivou.

Nejznamé;jsi a dalo by se fici prvni opravdovou
parni lokomotivou byla ,,RAKETA* vyndlezce
Georga Stephensona, ktera 8.9. 1829 zvitézila

V soutézi parnich lokomotiv na trati Manchester -
Liverpool v rekordni rychlosti 32,5 km/h. 2
Principy Stephensonovy lokomotivy se pouzivaly L ey UL
u vSech parnich lokomotiv. .

il g€

1. parni vlak na tizemi CR vyjel z Olomouce r. 1845 a zamifil do Prahy.
Bohuzel, tento snimek se ndm nepodafilo sehnat, ale umite si piedstavit tu atmosféru
jasajiciho davu, zavaleného koufem parni lokomotivy.

Se vznikem Ceskoslovenské republiky jsou dne 30. 10. 1918 zalozeny Ceskoslovenské statni
dréhy, o rok pozdé&ji je zalozeno dokonce ministerstvo zeleznic a zacina zlaty vék zeleznice.

Pojd’'me se podivat do dvou nejvyznamnéjSich ¢eskych strojirenskych dilen na naSem tzemi,
jak se tam pracuje.




Abychom nebyli pofad jen u pary, zajimavosti je, ze CSD pievzaly 1. elektrickou lokomotivu
v &ervnu 1926. Tato lokomotiva byla vyrobena ve spolupraci Frantiska Kfizika a CKD.

1. elektrické Zelezni¢ni traté byly pouze ptiméstské a byly obsluhovany elektrickymi vozy.
Bohuzel jak to u nas byva, nebyly penize, nebyla ani elektrizace trati, takze elektrika musela
pockat v Supliku az do roku 1957.

V roce 1934 si ministerstvo zeleznic objednalo v koptivnické tatrovee motorové vozy.
Coz dalo vzniknout legendarnimu rudému motorovému vozu se jménem SLOVENSKA
STRELA.




ZAci 6. tiidy s pani ulitelkou Petrou Bliziidkovou seznamili
vSechny pfitomné s historii verejné dopravy. Nejprve mladSim
spoluzakim vysvétlili, co termin vefejnd doprava znamena a které
dopravni prosttedky zahrnuje. Poté je v podobé
védeckotechnickych tyml obeznamili s konkrétni historii tramvaje,
metra, trolejbusu a autobusu.

Formou hrané scénky pfenesli divaky na okamzik do roku 1944 a ptibliZili jim slavnostni
atmosféru vyjimecného okamziku, kdy byl zahajen pravidelny provoz trolejbusové
dopravy ve Zliné, ktera je jiz ptes 71 let nedilnou soucasti naseho krajského mésta.
Trolejbus byl z velké &asti vyroben ve Svycarsku, mél modrou barvu a jezdil rychlosti az 50
km za hodinu. Do kazdého vozu se veslo 26 sedicich a 45 stojicich cestujicich, tedy
dohromady az 71 lidi.

Slavnostniho zahéjeni pravidelného provozu se zii€astnili vedouci predstavitelé mésta, napf.
Josef Zavrtalek, naméstek starosty, inzenyr Vilém Pecina, feditel Zlinské dopravni akciové
spolecnosti, a fada dalSich vyznamnych osobnosti a piihliZejicich.
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Zaci 7. roéniku spole&né s pani uéitelkou
Miroslavou Balajkovou pracovali na historickém
vyvoji automobilii.

Prvni auto, které vyjelo do svéta (silnice tehdy jeste
neexistovaly), bylo pohanéno, jak vidite, lidskou
silou. On to tedy nebyl automobil, ale péskomobil.
Jeho rychlost byla 2 km/hod a spotieba 1 mamut za
rok.

Mpyslite, ze takto vypadalo 1. auto na svete?
Samoziejmé Ze ne. Sedmaci si ze vSech pfitomnych
na uvod udélali trochu legraci.

Na jaky pohon jezdilo prvni auto na sveté?..............cccccoeeveecevenneanne.. Na paru.

A Z ceho se ta para vyrdabi? .......................... Z horké vody.

Voda se musi tedy ohrat na teplotu varu, tim vznikne para, kterd pohdani motor. Aby se voda
ohrdla, muselo auto s sebou vézt palivo.

Cim se ta voda ohitvala?..................cccooo...... Uhlim.

Takze takové auto, které vezlo jesté s sebou zasobu uhli, bylo obrovské monstrum, které r.
1770 vyjelo poprvé na silnici, a protoze bylo nemotorné, obrovské, tak hned zptisobilo prvni
autonehodu tim, Ze nabouralo do hibitovni zdi.

r.1769

Zjistilo se tak, Ze parni automobil se na silnici nehodi.

Dalsich 100 let ¢ekalo lidstvo na néjaky leh¢i a 1épe ovladatelny motor.
Svétovy patent na prvni benzinovy automobil ziskal r. 1886 némecky
vynalezce Karl Benz.

Malokdo dnes ale vi, ze prvni auto na svété sice vynalezl
muz, ale na silnici s

S nim vyjela Zena, a to jeho manzelka, pani Berta Benzoova, ktera auto
testovala na trase dlouhé 100 km.

Auto vypadalo jako obrovska ttikolka a nemélo volant, ale jakousi fidici
paku.

Jiz 0 12 let pozdéji vyjelo 1 na ¢eské silnice prvni ¢tytkolové auto z malé soukromé ceské
(vlastné tehdy jesté rakousko-uherské) automobilky Nesselsdorfer Wagenbau ( Kopfivnicka
vozovka).

Auto NW Prisident patiilo k prvnim automobilim na svété viibec.

Pan Leopold Svitak se svym tymem vyrobil v dnes$ni Kopfivnici r. 1898 tpln€ novy typ auta,
4 kola, ale potad vypadalo jako luxusni ko¢ar.

Automobil vynikal luxusni a originalni
konstrukci, ¢imz se odliSoval od Benzova
vozu a bylo jich vyrobeno né€kolik verzi.



https://commons.wikimedia.org/wiki/File:Benz_Patent_Motorwagen_1886_(Replica).jpg
https://commons.wikimedia.org/wiki/File:FardierdeCugnot20050111.jpg
https://commons.wikimedia.org/wiki/File:Carl-Benz_coloriert.jpg
https://commons.wikimedia.org/wiki/File:Leopold_Svit%C3%A1k.jpg
https://commons.wikimedia.org/wiki/File:PresidentFirstCar.jpg

Prvni vyrobeny Président podnikl propagacni cestu z Kopfivnice do
Vidné€ na vystavu konanou pii ptilezitosti 50 let vlady cisate
Frantiska Josefa I.

Trasu dlouhou 328 kmabsolvoval za 24,5 hodiny z ¢ehoz bylo 14,5
hodiny ¢isté jizdy s primérnou rychlosti 22,62 km/h.

Auto uz zustalo ve Vidni automobilovému klubu, kde slouzilo

k vyuce novych fidica.

Dal$im historickym meznikem ve vyvoji aut je r. 1919, kdy byla
automobilka z nazvu Neeseldorfer pfejmenovana na automobilku
TATRA podle toho, Ze nové brzdy byly testovany na naro¢né trase
v Tatrach. Auto Tatra T 10 bylo jesté oteviené.

T12

Ve 20. letech uz dostala tatrovka karoserii, kterd byla jesté hranaté a pritlom do svéta udélala
Tatrovka v roce 1933, kdy vyjela na silnice s prvnim autem na svété aerodynamického tvaru.

Tatra
V570

Auto mélo kulaté tvary, které zmenSovaly odpor vzduchu a mohlo proto jezdit mnohem
rychleji.

Na pripravenou ¢asovou osu jsme zaznamenavali
dilezita data pro vyvoj dopravy.

Radim Knap ptipevnil prvni osobni automobil na svété od
pana Karla Benze z roku 1886.



https://commons.wikimedia.org/wiki/File:Tatra_10_racecar_front.JPG
https://cs.wikipedia.org/wiki/Km
https://cs.wikipedia.org/wiki/Hodina
https://cs.wikipedia.org/wiki/Kilometr_za_hodinu
https://commons.wikimedia.org/wiki/File:Tatra_570.JPG

Zaci 8. ro¢niku s pani uéitelkou Miriam Vandovou zmapovali v{voj
letecké dopravy a piedvedli jej v situacnich scénkach.

Létani je stary sen, stary jako lidstvo samo. O létani vznikla také stara
fecka povést o Ikarovi. Startoval pry na ktidlech z vosku, ale nevybral si
idealni material.

A: ,, Miizete se nam predstavit, kdo jste ?

I:,, Ja jsem Ilkaros. "

A: "Tak vy jste ten slavny lkaros, co chtél umét létat. A jak jste to chtél
dokdzat.”

I:,, Ja jsem si chtel predevsim udeélat kridla jako maji ptaci.”

Horkovzdusny balon

A: ,,Potfebujeme néco, co bude leh¢i jak vzduch.*

B: ,, Nedovedu si piedstavit, ze bude néco leh¢i nez vzduch®.

A: ,, Ja ano, coz takhle vzduch zahrat.*

B: ,,Pockej .. ty chces tady v télocviéné rozdelavat ohenn? No, to by té pani feditelka a pani
Skolnice hnala.

A:,, Ale ne, ja mam jen na mysli horkovzdusny balon jako bratfi Mongolfierové na konci
18. stoleti. Nevéfili, Ze se balon vznese zahfatim pouhého vzduchu, a tak pouzili
elektroalkalicky plyn.*

B: ,, A jak vypadal ten balon?*

A: ,, Byl to balon a pod nim kos s pasazéry.*

B: ,, To by mé zajimalo, kteti odvazlivci to byli.*

A: ,,Déti, znate n¢jaka domaci zvirata?“

B: ,,Tak trefili se ti, kdo fekli, ze tam byla ovce, husa, kachna a krocan®.

A: ,,A predstav si, ze kdyz se naplnil balon vodikem, tak pteletél dokonce kanal L.a Manche.




Kombinace vzduchu a vodiku ... to by mohlo fungovat, ne? Vybuch.

Kiidla nestaci, je zapottebi také vétsi rychlost, co tieba
kombinace ktidel a kola.
Myslite, Ze poleti?

A: ,,Proc 1éta ptak?* - protoze ma pefi, kiidla , mava kiidly ...

B: ,,Ale ptak 1ét4, 1 kdyz nemava kiidly.“

A: ,,No, ja jsem dokonce slySel, ze v Turecku maji 1étajici koberec.*

B: ,,Mame koberec? Mame. — Pojd’te si na n¢j sednout, to | ‘ }-
je 1étajici koberec — tak a let’.* y = il
A:,,To nepoleti. To bychom tady byli aZz do Vanoc a to
my nechceme.*

B: ,,A co tedy drzi ptaky ve vzduchu?*

A:,,Ve vzduchu? Vzduch! .. tak jako tyto balonky

B: ,,A jak vyrobim takovy proud vzduchu?

A: ,, No pomoci vrtule, prece!*

Prvni let uskutecnil Jan KaSpar z Pardubic do Prahy Chuchle, letadlo si nechal piivézt
( Bleriot) a byl to nejdelsi let v tehdejsi Rakousko — Uherské monarchii.

Pak nasledovala 1.
svétova valka, kde byly
poprvé pouzita letadla,
ale Cesi zde vyznamné
nezasahli.



Zaci 9. ro€. s panem uditelem Josefem Chmelafem prezentovali vyvoj motocykli, ktery
ptipravili v rdmci vyuky informatiky.

Prvni cesky motocykl - Slavia

* vznik 1899 v Mladé Boleslavi
* konstruktéfi: Vaclav Klement a Vaclav Laurin
* predstavoval prevrat v dopravé

* béhem I. svétové valky se civilni vyroba motocykld
zastavila

« ve |l. svétové valce hral motocykl velkou roli

« civilni vyroba byla obnovena azZ po skonceni
II. svétové valky

JAWA

* nejstarsi fungujici ceska firma zabyvajici se
vyrobou motocykl( (1929)

* zakladatel Frantiska Janecka, ktery zakoupil licenci
na vyrobu motocykld Wanderer

* vyrabi se v tovarné v Praze-Nuslich na Pankraci

* oficialné nazyva Jawa Moto spol. s r.o. a sidli v Tynci
nad Sazavou, jejim vlastnikem je podnikatel JiFi
Gerle

Laurin & Klement Slavia (1899‘




pro Jawu vybojoval mnoho tituld v silni€nich
zdvodech legendarni FrantiSek Stastny

Motokolo €Z 98

CZ (Ceska zbrojovka)

* Spole¢nost zabyvajici se vyrobou komponentd pro
automobilovy pramysl

* ZaloZzena v roce 1919
» Sidli v Praze, ale nejvétsi vyrobna jsou Strakonice
* Architekt: Karel Bubla

* Nejprve vyrabéla robustni jizdni kola, poté
motocykly

* Zalozena Janem Machekem

+ Ceska znacka motocykld existujicich v r. 1933-1949

* Vlyrabély se ve firmé pro prodej nahradnich dila na
jizdni kola

* Roku 1946 ptipadla znacka Ogar pod narodni
podnik Zbrojovka Brno

* Pod touto znackou bylo vyrobeno nékolik modeld,
mezi nimi bylo i nékolik zdvodnich

g OGAR 350 typ 12 (1948-1949)




Vystupem z projektového vyucovani i samotného projektového dne bylo nejenom hodné
novych poznatkl a védomosti z oblasti cestovani v minulosti propojeno s riznymi
mezipfedmétovymi vztahy, ale i ¢asova osa mapujici vyvoj jednotlivych dopravnich
prostiedkii, Ktera je vystavena na chodbé budovy 2.stupné.

mladsi doba
kamenni

Potésenim byla v tento den i zasilka dopist s dopravnimi prosttedky, ktera dorazila ze
slovenské partnerské Skoly v Radosiné.







